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前言

　　城市交通拥挤是由交通需求超过交逋供给能力引起的。
随着我国城市化的加速和经济发展水平的提高，城市人口和机动车拥有量都在迅速增长，大大超过同
期城市道路和交通设施的增长速度，城市交通拥挤问题十分严峻。
为有效缓解城市交通拥挤，国内外城市交通部门已经开始运用各种交通需求管理策略，其中拥挤定价
及收费政策受到广泛的关注。
　　本书系统地阐述了城市道路拥挤定价的理论、模型方法以及世界各国在城市道路拥挤定价方面的
成功实践。
本书的主要贡献和创新是，进一步完善了次优拥挤定价理论的研究范围和研究方法。
在研究范围上，将拥挤定价中两个重要问题一效率和公平一同考虑作为研究对象；在研究方法上，强
调拥挤定价的时间效应，将次优定价理论与微观经济学中的高峰负荷（peak-load）定价理论结合起来
，在空间和时间两个维度的基础上，进一步结合了出行方式和用户这两个维度，研究空间、时间、出
行方式与用户四个维度的交叉影响。
本书的主要特色是应用经济学理论与城市交通优化技术，构建多用户、多时段、多方式弹性需求拥挤
定价模型，并采用模拟数值分析。
本书的研究结果为解决现实城市交通拥堵问题提供了理论依据和政策启示。
　　本书部分内容是国家自然科学基金项目“城市道路系统多时段次优拥挤定价的效率和公平问题研
究”（项目编号：70471053）的研究成果，因此本书的研究成果凝聚了课题组成员的辛勤劳动，同时
还得到了“教育部新世纪优秀人才支持计划”（NCET-05-0529）的资助，谨此一并致谢。
本书由浙江大学管理学院刘南教授和浙江T商大学信息学院陈达强讲师（浙江大学管理科学与工程专
业博士生）合作完成。
在本书研究和写作过程中，浙江大学管理学院硕士研究生吴兆峰、潘小森、唐康等收集和撰写了很多
资料，本书的部分研究成果来源于他们的学位论文，在此深表谢意。
本书出版得到了科学出版社林建编辑和张宁编辑的支持和帮助，在此致以衷心的感谢。
　　本书在写作过程中参考借鉴了部分国内外有代表性的研究成果，作者尽可能将其列在参考文献中
，在此对这些研究学者表示真挚的感谢！
　　限于作者的学术水平。
书中不足之处恳请读者不吝指正。
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内容概要

　　道路拥挤已经成为大中城市发展的瓶颈，道路拥挤定价理论即研究在道路严重拥挤的情况下，如
何通过对使用者收费来引导和调节道路需求，达到缓解交通拥挤的目的。
《城市道路拥挤定价理论、模型与实践》系统地阐述了城市道路次优拥挤定价的理论、模型方法，以
及世界各国在城市道路拥挤定价方面的成功实践。
《城市道路拥挤定价理论、模型与实践》主要特色是应用经济学理论与城市交通优化理论方法，构建
多用户、多时段、多方式弹性需求次优拥挤定价模型，并采用模拟数值分析，研究城市道路拥挤定价
的效率与公平问题，以便为解决现实城市交通拥堵问题提供理论依据和政策启示。
　　《城市道路拥挤定价理论、模型与实践》可作为交通运输规划与管理、交通信息工程及控制、智
能交通、城市交通工程、系统工程专业的研究生教材和高年级本科生选修教材，也可供政府的交通管
理等部门的技术人员参考。
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作者简介

　　刘南，男，1961年11月生，江苏无锡人，博士（美国伊利诺伊大学）。
现任浙江大学管理学院教授，博士生导师，管理科学与工程学系主任，物流与决策优化研究所所长。
入选教育部2005年度“新世纪优秀人才支持计划”。
国家重点学科管理科学与工程供应链物流管理方向学术带头人。
兼任教育部高等学校物流类专业教学指导委员会委员，中国物流学会常务理事、特约研究员，国际物
流与运输学会注册会员。
　　1982年获南开大学数学学士学位，1987年获南开大学经济学硕士学位，同年赴美国留学。
1993年获美国西北大学城市系统和政策规划专业硕士学位，1995年获芝加哥伊利诺伊大学经济学博士
学位。
毕业后，先后在美国伊利诺伊州芝加哥交通规划局、新泽西州路易斯伯杰国际工程咨询公司从事物流
与交通运输的研究和咨询工作，1999年8月回国。
2002年12月至2003年3月在美国宾夕法尼亚大学沃顿商学院与区域科学中心作高级访问学者。
　　目前，主要研究方向为物流与供应链管理、交通运输经济管理等，主持国家自然科学基金项目2
项、国家社会科学基金项目2项、教育部基金项目2项、浙江省社会科学基金项目2项、浙江省交通厅项
目2项，以及多项政府企业委托咨询项目。
出版专著8部（其中英文版1部），译著1部，发表各类学术论文50余篇，获省部级成果奖3项。
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章节摘录

　　第一篇　城市交通拥挤定价理论基础与研究现状　　第2章　城市道路交通拥挤分析　　2.1　城
市交通系统的市场特性　　2.1.1　城市道路的公共性分析　　就产品或服务的消费而言，按照萨缪尔
森（1999）在《公共支出的纯理论》中的定义，纯粹的公共产品或劳务是这样的产品或劳务，即每个
人消费这种产品或劳务不会导致别人对该种产品或劳务的减少。
就产品或服务的生产而言，公共产品具有关联性或不可分性，一般由政府提供。
而且公共产品或劳务具有与私人产品或劳务显著不同的三个特征：效用的不可分割性、消费的非竞争
性和受益的非排他性。
这里所谓非竞争性，是指一个人在消费某产品时，并不妨碍另一个人的消费，换句话说，这样的产品
一旦提供，增加一个人的消费并不给任何人带来成本；所谓非排他性，是指不需要支付成本也能够从
某产品的消费中得到好处，或者是让某个不付费者不消费这种产品是困难的。
此外，公共产品还具有效用的不可分性和整体供给的特点，即公共产品是向整个社会提供的，而不能
由个别消费者占有。
凡是可以由个别消费者占有和享用，具有敌对性、排他性和可分性的产品就是私人产品。
介于二者之间的产品称为准公共产品。
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编辑推荐

　　随着我国城市化进程的加速和经济发展水平的提高，城市交通拥挤问题变得越来越严峻。
《城市道路拥挤定价理论、模型与实践》在完善次优拥挤定价理论的基础上，系统阐述了城市道路次
优拥挤定价的理论、模型方法，以及世界各国在城市道路拥挤定价方面的成功实践。
　　《城市道路拥挤定价理论、模型与实践》的主要特点是：　　·综合考虑了城市道路拥挤的时段
特性、出行方式选择、用户差异等在内的　　复杂的道路系统。
　　·运用经济学定价理论与交通优化理论方法对城市道路次优拥挤定价的效率　　和公平问题进行
了深入分析与研究。
　　·系统介绍了世界各国在拥挤定价策略的最新实践经验、各种先进技术及对　　我国的启示。
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