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内容概要

　　《高等学校教材：汽车学》为配合教育部“质量工程”的实施，根据国家特色专业“车辆工程”
建设项目规划的教材目录编写。
　　《高等学校教材：汽车学》力求反映最新的汽车学知识，把汽车理论和汽车设计知识有机地融为
一体，强化汽车的新结构、新理论和新设计方法。
汽车理论方面的内容重点介绍汽车的总体性能、动力性、燃料经济性和排放性、制动性、行驶平顺性
、转向性能和操纵稳定性方面的基本概念和理论，汽车结构与设计方面的内容重点介绍汽车的总体设
计、离合器设计、变速器设计、万向传动轴设计、驱动桥设计、制动系统设计、悬架系统设计、转向
系统设计的基本知识。
　　《高等学校教材：汽车学》为高等院校车辆工程以及相关专业的教学用书，也可供研究生和有关
的工程技术人员参考。

Page 2



第一图书网, tushu007.com
<<汽车学>>

书籍目录

第一章 汽车的总体性能第一节 发动机的输出性能一、发动机的速度特性二、发动机的负荷特性三、
发动机的全特性第二节 轮胎性能一、轮胎结构二、轮胎径向变形特性三、轮胎的纵向附着性能四、轮
胎侧偏特性第三节 汽车性能和主要评价指标一、汽车动力性和主要评价指标二、汽车燃料经济性和排
放性及其主要评价指标三、汽车制动性和主要评价指标四、汽车操纵稳定性和主要评价指标五、汽车
行驶平顺性和主要评价指标六、汽车通过性和主要评价指标习题第二章 汽车的总体设计第一节 汽车
设计流程一、概述二、汽车设计的基本过程三、目前汽车底盘设计相关的应用软件第二节 整车总体设
计一、整车总体设计的任务、原则和目标二、整车型式三、汽车主要参数的选择第三节 动力传动系统
的参数选择一、发动机基本形式的选择二、发动机主要性能指标的选择三、传动系参数的选择第四节 
总布置图的绘制一、整车布置的基准线　零线的确定二、确定车轮中心至车架上平面零线的最小布置
距离三、前轴落差的确定四、发动机及传动系的布置五、车头、驾驶室的布置六、传动轴的布置七、
悬架的布置八、车架总成外形及其横梁的布置九、转向系的布置十、制动系统的布置十一、进、排气
系统的布置十二、操纵系统的布置十三、车箱的布置第五节 运动校核一、转向轮跳动图二、传动轴跳
动图三、汽车传动轴跳动图解计算法四、转向拉杆与悬架导向机构运动的协调习题第三章 汽车的动力
性第一节 汽车的驱动力一、汽车的驱动力二、传动系效率三、汽车的驱动力图四、汽车的驱动力与各
挡传动比的关系第二节 汽车的行驶阻力一、滚动阻力二、空气阻力三、坡度阻力四、加速阻力五、汽
车的行驶方程六、汽车的功率平衡第三节 路面的法向作用力和附着力一、路面的法向作用力二、汽车
的附着力三、汽车的行驶附着条件四、汽车的附着利用率第四节 汽车的加速性能和爬坡性能一、受限
于驱动力的汽车加速能力二、受限于路面附着力的汽车加速能力三、汽车的爬坡性能第五节 装备ASR
的汽车动力性一、概述二、ASR的基本结构三、非全轮驱动汽车ASR制动干预调节的工作原理和汽车
的动力性四、非全轮驱动汽车ASR发动机功率调节的工作原理和汽车的动力性习题第四章 汽车的燃料
经济性和排放性第一节 汽车燃料经济性和排放性法规一、汽车燃料经济性法规二、汽车排放性法规第
二节 汽车燃料经济性的计算一、配置机械变速器的汽车燃料经济性计算二、配置液力变矩器汽车的燃
料经济性计算第三节 汽车结构及其匹配与燃料经济性的关系一、发动机二、汽车的轻量化三、空气阻
力系数四、变速器五、汽车轮胎六、起 停系统七、燃料经济性的发动机和传动系统的性能匹配八、汽
车结构、成本和运行工况对燃料经济性的影响小结第四节 汽车运用与燃料经济性的关系一、汽车技术
状态对燃料经济性的影响二、驾驶技术对燃料经济性的影响第五节 汽车的排放性一、发动机有害排放
物产生机理二、汽油机排放性的影响因素三、柴油机排放性的影响因素四、汽油车排气污染物控制的
主要措施五、柴油车排气污染物控制的主要技术措施习题第五章 离合器设计第六章 变速器设计第七
章 万向传动轴设计第八章 驱动桥设计第九章 汽车制动系统的理论与设计第十章 汽车的平顺性和悬架
系统设计第十一章 汽车转向系统的理论与设计第十二章 汽车的操纵稳定性第十三章 汽车学试验主要
参考文献

Page 3



第一图书网, tushu007.com
<<汽车学>>

章节摘录

　　七、悬架的布置　　以载货车的板簧为例，介绍布置上的要求。
　　前板簧的布置要保证主销后倾角的要求，同时这种前高后低的布置也有利于产生不足转向。
　　板簧的支架应尽量减小悬臂的长度，以求在较小尺寸和质量的前提下，获得较大的强度和刚度。
　　后板簧的布置应做到前低后高，亦可获得不足转向。
特别是高速轿车、轻型客车及吉普车等一定要考虑这一点；对于载货车，可能因结构原因而造成布置
上难度较大，则可较少考虑。
　　减振器应尽量布置成垂直状态，以最大限度地利用其有效行程和减少偏差。
若空间不允许，包可斜置。
布置时应注意下支点的离地高度，后减振器的上支点不应高出车架上表面太高（不立超过80mm），
以免影响改装车的装配和布置。
　　注意减振器上下行程的分配，不能发生上下顶死现象。
　　前悬架采用独立悬架时，要注意导向机构的运动对前轮定位角、轮距变化的影响及布置上的肮点
头角的作用、拆装油底壳的方便性等。
　　八、车架总成外形及其横梁的布置　　先确定车架纵梁的断面高度，可通过有限元计算，并参考
同类样车的车架最大断面高度决定车架的最大断面高度。
　　车架纵梁的外形，对于一般载货汽车而言，前后轴之间的车架纵梁的断面高度为最大值，而在前
、后轴附近及前、后端的断面高度均可变小，大多数车的前轴和后桥中心都处在车架纵梁断面高度变
化的过渡区内。
　　也有的载货汽车或越野车车架纵梁的后部断面也取最大值。
对产量不大的重型车，车架从前到后采用等直的断面高度，即为落料成矩形断面，再压弯成“C”形
结构，这样的纵梁制造工艺简单、成本低，但是质量偏大，前部布置上不太理想。
　　车架前部的变断面，除要保证足够的强度和刚度外，形状的变化及选择要考虑布置上的需要和冲
压的工艺性，如前簧的布置，主销后倾角度、前轮的跳动量、发动机和散热器等的悬置结构和处理是
否理想、车头或驾驶室悬置的布置等，最后进行综合平衡后再确定车架前部外形尺寸和断面高度。
　　车架总成外宽的确定对不同的车型、不同的厂家，所选的车架总成外宽不一样，虽然国家制定了
车架外宽的标准，但目前国内没有达到统一。
　　⋯⋯
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