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内容概要

《汽车设计》系统地介绍了汽车设计理论与计算方法，包括整车及底盘各主要总成设计所需要的基本
知识。
其内容有汽车总体设计，离合器、变速器、万向传动轴、驱动桥、悬架、转向系和制动系统等各总成
设计应满足的要求、结构方案分类与分析、主要参数及零部件载荷的确定、强度计算方法、主要结构
元件分析、最新设计方法及其在汽车设计中的应用。
《汽车设计》还介绍了近年来在汽车设计中得到应用的最新技术成果。
《汽车设计》是高等院校车辆工程（原汽车）专业教材，也可作为汽车行业及相关行业工程技术人员
的参考书。
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作者简介

王望予教授，生于1935年11月，辽宁沈阳人，1960年毕业于吉林工业大学汽车专业；主讲“汽车设计
”、“汽车系统动力学”、“汽车安全性”等课程；曾担任吉林工业大学汽车教研室副主任、系统动
力学研究室主任；参编《汽车设计》第1、2版（第1版曾获国家教育委员会优秀教材奖和机械工业委员
会优秀教材一等奖），主编《汽车设计》第3、4版（第3版曾获教育部普通高等学校优秀教材二等奖）
，还参编了《机械工程手册》第2版、《汽车工程手册》（设计篇、基础篇）；在国内外杂志上发表
科学论文20余篇。
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章节摘录

　　1）发动机前置后桥驱动客车采用这种布置形式的优点是：动力总成操纵机构的结构简单；散热
器位于汽车前部，冷却效果好；冬季在散热器罩前部蒙以保护棉被，能改善发动机保温条件；发动机
出现故障时驾驶员容易发现；这种布置形式的客车底盘可与货车底盘通用，通用件多，有利于配件供
应和维修工作。
　　客车采用这种布置形式的缺点是：因发动机尺寸大又凸出在地板表面上方，造成车厢面积利用不
好，并且布置座椅时会受发动机的限制；由于传动轴要从地板下面通过，致使地板平面距地面较高，
乘客上、下车不方便；轴距长时，传动轴长度长，容易产生共振；隔绝发动机振动困难，而且发动机
的工作噪声、气味和热量均易传人车厢内，影响乘坐舒适性；检查发动机故障必须在驾驶室内进行，
降低了检修工作的舒适性；如果乘客门布置在轴距内，会使车身刚度削弱，若采用前开门布置，虽然
可以改善车身刚度，但会使前悬加长，同时使前轴负荷增加，并可能造成转向沉重和前轴超载。
　　2）发动机中置后桥驱动此方案的发动机布置在地板下方，在前轴与后桥之间。
这种布置形式的优点是：轴荷分配合理；传动轴的长度短；车厢内面积利用最好，并且布置座椅不会
受发动机限制；乘客车门能布置在前轴之前，以利于实现单人管理。
　　此方案存在的缺点是：发动机必须用水平对置式的，因布置在地板下部，给检修发动机带来困难
；驾驶员不容易发现发动机故障；发动机在热带的冷却条件和在寒带的保温条件均不好；发动机的工
作噪声、气味、热量和振动均能传入车厢内，影响乘坐舒适性；动力总成的操纵机构复杂；受发动机
所在位置影响，地板平面距地面较高，乘客上、下车要么不用低踏板，要么增加踏板级数，两者都增
加了上、下车困难；汽车质心位置高；在土路上行驶时，发动机极易被泥土弄脏。
　　3）发动机后置后桥驱动这种布置方案的主要优点是：能较好地隔绝发动机的气味和热量，客车
中、前部基本不受发动机工作噪声和振动的影响；检修发动机方便；轴荷分配合理；同时由于后桥簧
上质量与簧下质量之比增大，可改善车厢后部的乘坐舒适性；当发动机横置时，车厢面积利用较好，
并且布置座椅受发动机影响较少；作为城市间客车使用时，能够在地板下方和客车全宽范围内设立体
积很大的行李箱；作为市内用客车不需要行李箱时，因后桥前面的地板下方没有传动轴，则可以降低
地板高度，乘客上、下车方便；传动轴长度短。
　　这种布置方案的缺点是：发动机的冷却条件不好，必须采用冷却效果强的散热器；动力总成的操
纵机构复杂；驾驶员不容易发现发动机故障。
　　（2）货车的布置形式货车可以按照驾驶室与发动机相对位置的不同，分为平头式、短头式、长
头式和偏置式四种。
货车又可以根据发动机位置不同，分为发动机前置、中置和后置三种布置形式。
　　1）平头式、短头式和长头式货车　　①平头式货车货车的发动机位于驾驶室内时，称为平头式
货车。
这种形式货车的布置特点是发动机在驾驶员和副驾驶员座位中间，因此驾驶室的前端不需要凸出去，
没有独立的发动机舱，如图1-7a所示。
　　&hellip;&hellip;
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