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前言

　　汽车点火系统是汽油发动机的重要组成部分，其性能的好坏直接影响着发动机能否正常工作。
熟悉点火系统的组成和工作原理，掌握其故障检修方法，是从事汽车维修工作的技术人员和工人所必
须的。
　　在汽车的发展过程中，汽油发动机点火系统从最开始的磁电机点火系统发展为传统的触点式蓄电
池点火系统、晶体管辅助点火系统、无触点电子点火系统、电子点火控制系统。
如今，电子点火控制系统已作为发动机电子控制系统的一部分，在汽车上得到了广泛的应用。
　　本书作者根据多年来所积累的汽车点火系统和汽车电器与电子控制系统的维修实践经验，并参考
了其他的汽车点火系统故障检修书籍，编写了《汽车点火系统原理与故障检修实例》一书。
　　本书系统地介绍了传统触点式点火系统、无触点电子点火系统和电子点火控制系统的基本原理、
部件结构类型、电路结构特点及故障检修方法，使读者能在全面了解点火系统的基础上，熟悉各类点
火系统的常见故障及故障的检修方法。
　　本书采用点火系统基本原理、结构类型、性能特点、电路分析、故障诊断、故障检修实例的结构
形式，使其更符合读者学习的思维习惯，有助于读者系统全面了解、掌握点火系统的故障诊断方法和
故障检修技术。
　　本书尽可能地采用通俗、简明的文字表达相关内容，并配以图形和图片，力求做到&ldquo;图文并
茂&rdquo;，以使读者容易理解书中的内容。
　　本书可供从事汽车维修工作的技术人员和工人学习，同时也可作为大学本科、高职、高专、职业
技校汽车专业学生的参考书。
　　本书由武汉科技大学麻友良教授任主编，孙林峰、喻美程任副主编，参加编写的有：朱爱萍、马
凯、宋春铃、席敏、罗明胜等。
　　在本书的编写过程中，我们参考了大量的书籍和相关的资料，在此向这些作者表示衷心的感谢。
由于编者水平所限，书中的疏漏之处在所难免，恳请读者批评指正。
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内容概要

　　《汽车点火系统原理与故障检修实例》主要介绍传统触点式点火系统、无触点电子点火系统和电
子点火控制系统的工作原理及故障检修方法；系统地介绍了典型点火系统电路的结构特点、常见的故
障及其诊断方法，并列举了各类点火系统各种故障的检修实例。
　　《汽车点火系统原理与故障检修实例》可供从事汽车维修工作的技术人员和工人学习，也可作为
大学本科、高职、高专、职业技校汽车专业学生的参考书。
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章节摘录

　　发动机在怠速、急加速工况时，由于混合气的温度较低或混合气过浓、过稀等原因，需要有较高
的点火能量才能保证混合气可靠燃烧。
　　2.发动机节能与排放控制对点火能量的要求　　现代汽车为了提高其经济性和降低废气污染物浓
度，通常采用较难点燃的稀混合气，且又要求其迅速、完全地燃烧。
这需要电火花有较大的能量，通常需要有50～80mJ的点火能量。
　　总之，现代汽车为确保汽车起动迅速可靠、怠速平稳、加速性好，要求点火系统有足够的点火能
量；为使汽车在运行过程中能始终保持混合气100％的点燃率，且混合气点燃后能燃烧迅速、及时、完
全，以达到节能和降低排气污染的目的，对点火系统所具有的点火能量也提出了更高的要求。
　　三、点火系统控制的点火时间要适当　汽油发动机的最佳点火时间，应以发动机发出的功率最大
，燃料消耗量最低以及是否产生爆燃等几方面来衡量。
　　由于火花塞电极跳火后，气缸内混合气的燃烧不是瞬间完成的，这个过程需要约千分之几秒的时
间，混合气需要先经诱导期，然后进入迅速燃烧期，因此汽油发动机的点火时间是在压缩终了前的某
一时刻。
点火时间通常以点火提前角来表示，点火提前角是指从火花塞电极间开始跳火到活塞运行到压缩终了
上止点的曲轴转角。
　　1.点火时间对发动机功率的影响　　理论与实践证明，最理想的点火时间是使发动机气缸内的燃
烧最高压力出现在压缩终了上止点后10℃～15℃，这可使混合气的燃烧产生的机械功率达到最大。
　　如果点火时间过早（点火提前角过大），混合气的大部分燃烧在压缩行程进行，压缩行程活塞上
行的阻力增大，导致发动机功率下降、油耗增加，且发动机容易产生爆燃。
　　如果点火时间过迟（点火提前角过小），混合气的大部分燃烧在活塞下行时进行，混合气燃烧的
时间延长，且燃烧产生的最高压力和温度下降，也会导致发动机功率下降、油耗增加。
过长的燃烧时间还容易引起发动机过热、排气管放炮。
　　2.影响点火时间的因素　　（1）发动机转速与负荷　　发动机最佳的点火提前角并不是固定不变
的，当发动机的转速与负荷改变时，点火提前角也应作相应调整才能使点火时间保持在最佳状态。
　　当发动机转速升高时，在同一时间内曲轴过的角度增大了，如果混合气的燃烧速率不变，则最佳
点火提前角应随发动机转速的升高而增大，它们之间成线性关系。

Page 6



第一图书网, tushu007.com
<<汽车点火系统原理与故障检修实例>>

版权说明

本站所提供下载的PDF图书仅提供预览和简介，请支持正版图书。

更多资源请访问:http://www.tushu007.com

Page 7


