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前言

随着我国经济的高速发展，大型跨江越海的通道工程已进入快速发展期，盾构法隧道因其科技、环保
等特点也得到了更为广泛的应用。
目前中国已是世界上盾构工法应用最为广泛的国家之一。
上海从1970年建成打浦路隧道（外径10.0m）以来.至今已先后建成了复兴东路双层隧道（外径11.0m）
、翔殷路隧道（外径11.36m）、上中路隧道（外径14.5m）等14条大直径隧道.并呈现直径越建越大、
长度越来越长的发展趋势。
2009年建成的上海长江隧道，正是目前世界上软土地层中最大直径15.0m、长达7.5km的超大特长的深
埋盾构法隧道，这无疑给隧道设计带来了新的挑战。
本书的主要编写人员都是上海市隧道工程轨道交通设计研究院中长期从事隧道工程设计的工程师、高
级工程师、教授级高级工程师，他们具有扎实的理论基础、丰富的专业知识和设计实践经验。
书中除涉及一般的盾构法隧道设计要点外，其主要特点是：一、紧扣超大、特长、深埋的特点，针对
超大直径隧道的衬砌结构受力性能、衬砌环的挠曲刚度分析；超长隧道的通风、排烟、降温，隧道纵
向不均匀沉降治理、隧道抗灾系统综合考虑以及深埋高水压下衬砌结构的防水等技术难题进行了分析
研究和优化设计；二、进行多功能长大隧道的耦合振动分析。
针对双线隧道间设有多条连接通道、高速公路交通和轨道交通共管的情况，进行了隧道结构、车辆荷
载作用与周围土介质的动力耦合全三维数值仿真的研究.并进行了非一致激励地震作用下的结构响应分
析数值仿真的研究；三、详细介绍了结合关键技术攻关所开展的具有国内、国际领先水平的大型科研
实验。
如1：1衬砌整环试验和接头试验，全比例火灾试验，隧道降温、混凝土结构防火抗爆裂等一系列重大
试验，以及通过研究成果的及时转化.优化了工程设计的过程；四、突出总体设计方案沿革、优化的全
过程，以及新技术（如水中进洞）、新材料（GFRP筋应用）、新工艺（快速同步施工）、新设备
（LED光源）的运用；五、通过工程运营监测数据的反馈.反映工程建设质量良好，符合设计要求。
本书是一本很具参考价值和技术示范作用的书籍。
它的出版有助于提高我国超大特长隧道的设计技术水平，有助于提升我国参与盾构法隧道国际竞争的
综合能力。
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内容概要

我国大型盾构法隧道工程建设起步稍晚，但随着经济建设发展、大深度地下空间开发和大断面道路隧
道需求的增长，盾构法隧道已得到了广泛的运用，而超大、特长盾构法隧道工程设计已成为新的热点
和难点。
　　全书共分六章，依托目前世界上最大直径、特长距离、深埋的上海长江隧道的工程设计，紧扣超
大、特长隧道的特点，着重介绍大直径衬砌结构受力性能、挠曲刚度分析；特长隧道导致的通风、排
烟、降温难题的解决；多功能隧道防灾体系综合考虑；高水压下衬砌防水设计优化以及长大隧道结构
动态响应全三维数值仿真分析等。
还详细介绍了1：l衬砌结构试验；隧道内喷雾降温试验与研究；隧道全比例火灾试验；混凝土结构防
火抗爆裂试验以及试验研究成果的及时转化。
　　书中突出总体设计方案的沿革，优化过程；各子系统的比选、设计，新技术、新材料、新工艺、
新设备的运用。
同时还介绍了一些新的见解与工程实践，并通过运营后的工程检测，反映工程建设质量良好。
　　希望本书的出版能对工程设计人员、科研人员提供很好的借鉴并有所参考助益。
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章节摘录

插图：3）地埋式变压器采用空载损耗很低的非晶变压器，能节约大量电能，降低运行成本。
（6）施工设计推荐采用两台盾构，从浦东工作井向长兴岛工作井推进。
在江中工作井内稍作检修。
盾构推进平均进度拟为12m／d。
总工期4年，其中盾构掘进工期26个月。
1.1.3 不设江中工作井越江方案的确定根据初步设计审查会专家意见及上海市政府召开的关于长江隧道
工程专题会议的要求，设计中综合通风、河势、运营、施工等因素又再次对总体设计方案中是否设江
中工作井作了进一步全面、深入的论证。
通风系统经技术设计阶段分析计算后，确认采用纵向通风加重点排烟，同时考虑降温的通风设计方案
，能满足设计标准要求。
另盾构设备采购洽谈中，已以一次掘进8km来考虑盾构机设计、备件配置、风险应对等，从施工上能
确保长距离掘进的安全、可靠。
至此，不设江中工作井客观上所存在的难题已得到化解。
同时考虑到长江河势、特别是瑞丰沙局部河势尚存在若干不确定因素，故决定不设江中工作井，采用
长距离一次越江方案，以避开河势对江中工作井的影响，还可以减少江中建工作井和盾构进出洞的风
险，特别是江中工作井产生的沉降对隧道结构的影响。
2005年《交通部关于上海崇明越江通道工程初步设计补充设计审查》（交公路发[2005]214号）中，对
不设江中工作井批复内容为：“设置2号工作井（即江中工作井）有利于通风，运营费用较小，但工
程风险极大，一方面2号井受不稳定的瑞丰沙威胁，另一方面2号井对通航及河势产生不利影响，综合
考虑同意不设2号工作井”。
1，2公路交通层建筑限界的取用1，2，1规范中的相关规定上海长江隧道按双管双向六车道高速公路标
准设计，设计速度为80km／h，隧道公路层建筑限界主要包括行车道的宽度和高度两个方面。
根据《公路隧道设计规范》（JTGD70-2004·）的相关规定，建筑限界高度取5，0m。
隧道行车道的车道宽度取3，75m，左侧路缘带宽度0，5m，右侧路缘带宽度0，75m。
隧道应设置两侧检修道各0，75m（当不设检修道时的余宽为0，25m）。
对特长公路隧道应在行车方向的右侧设置紧急停车带（硬路肩），紧急停车带的宽度为3，5m，长度
为40m，间距不宜大于750m。
对不设检修道、人行道的隧道，可不设紧急停车带，但应按500m间距交错设置行人避车洞。
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编辑推荐

《超大特长盾构法:隧道工程设计》是由中国建筑工业出版社出版的。
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