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前言

20世纪80年代初，由于东风。
型内燃机车已成为我国当时铁路主型牵引动力，为了满足机车制造厂家，特别是机车运用、检修部门
和大专院校的工作、教学需要，我们曾编写了《东风。
内燃机车结构和原理》一书（上、下册）。
该书在机车制造、生产、运用、检修和教学参考方面都起到了积极的作用。
1983年上半年，作为东风。
型内燃机车的升级产品第一台东风4B型内燃机车问世。
该型机车各项试验表明，东风4B型内燃机车与原型机车相比，主要零部件的性能和结构稳定可靠，万
吨公里油耗约降低9.8 ％，其经济性有明显上升。
1985年，东风。
B型内燃机车投入批量生产，并于1988年被评为国家金牌奖优质产品。
迄今为止，东风。
B型内燃机车仍是我国铁路主型干线内燃机车，特别是担负着主要干线客货列车提速后的牵引运输任
务。
为了满足广大运用、检修部门以及教学部门详细了解东风。
B型内燃机车的构造、原理、重要的故障和检修工艺，并能解决工作中遇到的实际问题，在铁道部机
务局大力支持下，组织了原书的大部分作者编写了《东风。
B型内燃机车结构·原理·检修》一书。
本书共分为四篇（二十三章），内容为东风4B型内燃机车总论，机车主要技术参数；机车主要牵引运
用特性；16V204ZJB型柴油机结构、原理、故障检修；机车交一直流电力传动原理，电机、电器结构
和电力传动系统的一些故障；机车承载式车体、转向架的结构和主要特征；机车主要辅助装置的结构
和工作原理。
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内容概要

　　《东风4B型内燃机车结构·原理·检修》系统地介绍了东风4B型内燃机车总论、16V240ZJB型柴
油机结构、原理和主要故障及检修；对柴油机增压理论及增压器与柴油机配套使用问题、调速器的自
动控制原理等方面作了较深入的阐述。
对交—直流电力传动原理、电机、电器构造及某些故障作了介绍；对车体、车架、转向架，辅助系统
等均作了阐述。
　　本书可供从事内燃机车设计、制造、检修、运用等方面人员以及有关院校师生参考。
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统第三节 喷油泵第四节 喷油器第五节 高压油管第六节 燃油的实际喷射过程第七节 燃油系统故障及判
别方法第九章 柴油机的控制与调节第一节 联合调节器－C的总体布置第二节 调节器的转速调节原理第
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热锅炉及预热系统第六节 冷却水系统的运用与保养第三篇 东风4B型内燃机车电传动装置第十二章 东
风4B型内燃机车电力传动工作原理第一节 柴油机－牵引发电机组的理想特性..第二节 东风4B型机车的
励磁调节系统第三节 牵引电动机的磁场削弱第四节 机车牵引特性第五节 电阻制动第十三章 电机第一
节 东风4B型内燃机车电机第二节 同步牵引发电机第三节 牵引电动机第四节 启动发电机第五节 同步牵
引励磁机
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章节摘录

插图：增压柴油机的流通特性曲线就是涡轮增压器和柴油机的联合工作运行线，简称增压柴油机的运
行线，它反映增压柴油机整个流通部分（包括空气冷却器、气门重叠期的时面值、进、排气管道和涡
轮的流道等）对其流通能力的影响。
如果柴油机转速增加、气门重叠期的时面值增大、空气冷却器冷却作用增强或涡轮喷嘴、工作轮流道
加大等，都能使增压柴油机流通部分的阻力减小，通流能力增大。
这时，增压柴油机的流通特性曲线相应地向右移动，即图7-24中的曲线1移到曲线3的位置。
根据涡轮增压器与柴油机配合的要求，其运行线应该穿过压气机流量特性曲线中的高效区，并与其等
效率线大致平行，同时应使运行线与压气机喘振线之间留有一定的裕量（机车柴在出现上述情况后，
必须调整增压器压气机的流量特性或增压柴油机的运行线。
如偏离过多，应重新选择增压器的型号，并重新进行配合试验。
3.涡轮增压器与柴油机配合特性的调整（1）对运行线接近或已穿过压气机喘振线的调整这种情况的原
因是柴油机的实际用气量过小，即在涡轮增压器相应的转速下，压气机的空气流量过小，换言之，即
所选用的涡轮增压器设计空气流量过大，这时一般采用调整或更换涡轮增压器的方法，以减小其空气
流量，使压气机喘振线左移而离开运行线。
在柴油机的实际用气量与压气机的设计空气流量相差不大时，可以适当减小压气机工作轮和扩压器的
通流截面积进行调整；如果压气机设计空气流量过大，则应改换设计空气流量较小的增压器。
在实际应用中，由于改变压气机工作轮的工作量较大，一般采用减小扩压器通流截面积，即减小扩压
器叶片角度或高度的方法。
若减小扩压器叶片入口角，使扩压器通流面积减小，压气机的空气流量下降，使压气机喘振线左移。
但如扩压器叶片角度减小过多，将使压气机效率降低。
如果两者的空气流量相差很小，可以选用稍大的喷嘴环面积和加强空气冷却，以改善配合特性。
喷嘴环出口面积增大，使流动阻力减小，柴油机的通流能力增大，从而使运行线向右偏移。
加强空气冷却可使空气密度增大，流速降低，流动阻力减小，柴油机通流能力增大，同样使运行线向
右偏移。
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编辑推荐

《东风4B型内燃机车结构·原理·检修》是由中国铁道出版社出版的。
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