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前言

　　从我国铁路第六次大面积提速开始，具有世界先进水平的高速列车在我国铁路上开行，大幅度地
提高了我国铁路旅客运输的能力，取得了巨大的社会效益和经济效益。
　　为了保证高速列车安全可靠的运行，必须采用先进的技术、科学的管理对高速列车进行维修。
可以说，现代高速列车的维修是保持和提高铁路客运能力的重要因素；是铁路安全运输的重要保证；
是产生效益的巨大源泉；是可持续发展的重要环节；是铁路树立信誉、完善服务的重要手段。
因此。
各国铁路对高速列车的维修都给予了高度的重视和科学的管理。
　　随着愈来愈多的高速列车投入运用，如何维修、管理好这些高速列车，使它们安全、可靠、高效
、经济地运营，无疑成为当前迫切需要解决的问题，从而引起人们极大的关注。
面对这种形势，急需一本系统论述和全面介绍高速列车维修及其保障技术的书籍，因此作者撰写了《
高速列车维修及其保障技术》一书，对高速列车的维修理论，各国高速列车的维修实践以及维修保障
（主要指维修基地及其设施和装备等）技术进行了详细的介绍。
这里特别要指出的是，作者在总结各国机车车辆维修经验和“以可靠性为中心维修（RCM）”理论的
基础上，提出了高速列车“可信性维修（DCM）”的新理论和新概念。
书中对这种理论、概念和方法作了介绍。
并与“可靠性为中心维修（RCM）”理论进行了对比，来说明这种理论的新发展。
这种理论不仅适用于高速列车，同样也适用于其他机车车辆和现代复杂技术装备系统的维修。
作者期望.所提出的理论和观点能起到抛砖引玉的作用，在高速列车引进技术的平台上，能够自主创新
出适合于我国自己铁路运输装备的维修理论和体系来。
　　本书主要介绍200km／h及以上电动车组的维修及其保障技术。
全书共分十三章。
为保持本书的完整性和独立性，第一章介绍了高速列车的基本概念及分类，高速列车的发展和各国高
速列车的概况。
当然，如果想详细了解高速列车技术、高速列车工作原理与结构特点请参阅作者撰写的另外两本有关
高速列车的专著。
第二章介绍了维修概论，包括维修的目的与意义，维修的基本概念，维修类别，技术装备维修理论与
发展。
第三章介绍了高速列车可信性和RAMS的基本概念，分别阐明了高速列车可靠性、维修性和测试性、
可用性、安全性、保障性的定义、要求和指标。
第四章介绍了高速列车的故障及其分析，故障模式、影响及其危害度分析（FMECA），故障树分析
（FTA）等。
第五章介绍了高速列车寿命与寿命管理，论述了寿命的定义及分类，寿命的确定方法，寿命管理以及
提高寿命和可靠性的措施。
第六章介绍了寿命周期费用（LCC）分析，主要涉及LCC的基本概念，高速列车常用的LCC模型以
及LCC分析与评价，并以高速列车ICE3和X2000型为例说明LCC在高速列车中的应用。
第七章介绍了高速列车的技术诊断，论述了诊断的基本概念，介绍了高速列车常用的诊断技术，诸如
振动诊断、声诊断、红外线诊断、润滑油分析技术和性能趋向诊断等。
第八章介绍了高速列车的维修信息管理，论述了维修信息管理的基本概念，信息管理系统的发展、构
成和应用实例。
第九章介绍了高速列车的维修制度，论述了高速列车维修制度的现状与发展，“以可靠性为中心”的
维修制度（RCM），详细介绍了作者提出的“可信性维修（DCM）”的概念、理论与特点。
第十章、第十一章和第十二章分别介绍了德国、日本和法国高速列车的维修策略、维修体制、维修基
地及其维修装备。
第十三章作为总结，论述了高速列车的维修现状与发展趋势，介绍了维修的新观念和新发展，高速列
车维修制度、高速列车维修相关技术的发展。
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内容概要

本书对高速列车的维修理论，各国高速列车的维修实践以及维修基地及其设施和装备等进行了详细的
论述。
内容包括高速列车维修概论、高速列车可信性工程、高速列车故障及其分析、寿命与寿命管理、高速
列车技术诊断、高速列车维修管理、高速列车维修制度、维修现状与发展趋势等。
    本书可供从事机车车辆研究、设计制造、运用及检修人员学习参考。
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1962年天津大学内燃机专业毕业，铁道科学研究院机车车辆研究所任研实员、助研员。
1981-1983年赴奥地利格拉茨工业大学任访问学者，并获科学技术博士学位。
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1985年起历任铁道科学研究院机车车辆研究所柴油机研究室、内燃机车研究室、铁道部机车车辆大修
规程管理研究室主任，1986年由助研员破格直接提升为研究员，1990年经国务院学位办公室批准为博
士生导师。
长期从事机车柴油机、机车车辆维修和机车车辆RAMS（可靠性、可用性、维修性和安全性）工程方
面的研究工作，为我国铁路主型内燃机车东风4型、北京型、东风。
型和东风型11的设计、研制和改进以及机车车辆维修理论体系的建立和可靠性工程作出了突出贡献。
主持和参加的项目多次获国家、铁道部、院级奖励。
在国内外共发表论文200余篇，另有专著《机车车辆运用可靠性工程》、《机车车辆维修基本理论》、
《现代高速列车技术》、《高速动车组工作原理与结构特点》已由中国铁道出版社出版发行。
1986年被授予国家有突出贡献中青年专家称号，1990年开始享受国务院政府特殊津贴，1991年入选英
国剑桥世界名人录，1993年入选美国ABI世界名人录。
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章节摘录

　　第一章　高速列车概况　　第一节　高速列车基本概念及分类　　一、高速铁路与高速列车　　
（一）高速列车与高速铁路定义　　迄今，高速铁路的定义有如下几种标准：　　1.1970年日本政府
第71号令的定义为：凡在一条铁路的主要区段上，列车的最高运行速度达到200km/h及以上的干线铁
路。
　　2.1985年欧洲经济委员会在日内瓦签署的国际铁路干线协议规定：列车最高运行速度达到300km/h
及以上的客运专线或最高速度达到250km/h及以上的客货混用线。
　　3.1986年国际铁路联盟（UIC）的定义是：最高速度至少达到250km/h的专用线或最高速度达
到200km/h的既有线。
　　可以看出，各个标准对高速铁路的定义不尽相同，而且随着科学技术的进步，高速的定义还会变
化。
　　目前，一般可以将铁路速度分级定义如下：　　（1）100～120km/h称为常速；　　（2）120
～160km/h称为中速；　　（3）160～200km/h称为准高速或快速；　　（4）200km/h以上称为高速。
　　因此，以最高速度200km/h以上运行的列车称为高速列车。
高速列车可以是由机车牵引客车组成的列车，但一般是指动车组组成的列车，称为高速动车组。
严格地来说，高速列车的涵义更广泛，它不但包括轮轨式列车，还应包括磁悬浮列车等。
　　（二）高速铁路与既有线的衔接　　为发挥铁路的网络作用，必然存在着高速铁路与既有线的衔
接问题。
目前，世界上有3种主要衔接方式。
　　1.通达方式　　高速列车由高速线下到既有线运行的通达方式。
这种方式可确保高速铁路线上的列车高度运行，因而运输效率高。
这种衔接方式适用于运输密度很高的高速铁路。
但是为了通达目的，需要应用较多昂贵的高速列车，运输成本较高。
　　2.跨线方式　　既有线的快速列车上到高速线运行的跨线方式。
这种方式使高速铁路上的列车以两种不同的速度运营，因而高速线上的列车运营的总对数会相应减少
。
这种衔接方式适用于中等密度运营的高速铁路，从路网运输效率和列车等级合理配置等方面综合比较
，“跨线方式”比“通达方式”更为经济。
　　3.换乘方式　　在高速线与既有线的连接点枢纽站进行换乘的方式。
这种方式显然在列车等级的配置上最经济，但对于乘客很不方便，整个路网运输效率也不高。
只适用于速度差较大的线路的衔接和运输组织。
　　⋯⋯
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