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内容概要

　　本书译自McGraw Hill公司推出的畅销书《范·希克尔的现代飞行技术》(Van Sickle’s Modern
Airmanship)，现已第8次再版。
这是一本有关飞行器及飞行技术的科技著作，对飞行器及飞行技术做了全方位的介绍，包括飞行器概
念和种类、飞行原理与控制、飞行器结构、发动机、机载电子与导航、航空救生、影响飞行因素与空
中管理、飞行技术、飞行器应用及未来发展等，最全面展现了一幅当代飞行器及飞行技术的迷人画面
。
本书通过讲述飞行器及飞行技术的发展历程，重点阐述当代飞行器及飞行技术的各个相关层面。
读者从中可领略飞行器发展思想的变迁、技术的革新和当代先进飞行技术的概貌，并初步掌握有关飞
行的一些基础知识。

　　本书可作为我国飞机设计人员和航空院校师生的参考用书，也可作为航空和兵器爱好者的高级科
普读物。
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章节摘录

版权页：   插图：   陀螺漂移是由陀螺组件内部摩擦引起的进动。
由于地球呈球形且自身旋转，陀螺经受由此而引起的传递误差，如不修正将会使陀螺改变其对地球表
面的指向。
 加装自垂直装置用以抵消进动误差。
气体可通过陀螺房下部四个垂直风道泄出，垂直风道上面悬垂着四个风门叶片；陀螺直立时，四个风
门叶片使风道处于半开状态（见图5—6）；当陀螺自转轴离开垂直方向时，也就是说，对于平飞，没
有转向的飞机，它不再与地球表面垂直，则陀螺房将一起倾斜。
悬垂风门在重力作用下，其相对运动造成一个风门开得更大，而对面风门变窄，从而导致泄出的空气
产生不平衡流动，大风门开口处喷射的气流，就驱动陀螺房底部反向运动，陀螺房底部进动或运动又
迫使它返回垂直位置。
当陀螺直立时，风门处于平衡状态，不平衡的力亦随之消失。
 因拐弯及加、减速所产生的离心力，将使风门叶片产生误动，所以，要进行误动修正。
在盘旋和持续加、减速时，仪表的水平标记会出现轻微的俯仰或倾斜误动位移，但这种误动很少超
过38或48（单位），因此，对能够熟练使用该仪表的飞行员来说，无关紧要；当盘旋和加、减速停止
时，陀螺仪会迅速直立起来。
 当飞机急剧加速至高速状态时，水平标记可能会向下漂移，给出一个附加的仰角；若机头跟随水平标
记向下飞行，可能导致飞机触地。
空速、高度和升降速度表会给出更可靠的指示，飞行员对上述情况的了解有助于问题的简化。
 工作极限典型气动仪表安全工作极限是仰俯60°，倾斜100°。
超出仪表安全工作极限，会造成陀螺与机械限动相撞而翻倒，这将是一种破坏性和无法控制的进动。
失控的进动会使轴承碎裂、磨平或解体，其中任意一种情况的出现，均会产生额外的摩擦力而加剧进
动。
一些姿态仪表装有机械直立或锁定装置，可将仪表锁定在平飞指示状态；在超过使用极限时，如特技
飞行状态，仪表被锁定，而不易被损坏。
 5.1.2电子地平仪 气动地平仪固有的局限性使姿态仪表必须改进，以提高性能，适应现代飞机的发展；
具体表现为加速度、速度、温度、高度和机动性能等参数范围的进一步拓宽，最先取得的成果是被称
为J—8的电驱动、直读式地平仪（见图5—7），这种垂直固定陀螺电机使用115V电压、400Hz交流电驱
动、转速21000r／min；其仰俯指示范围是±60°，横滚指示360°。
由于盘旋和加减速会引起垂直基准漂移，但由此造成的仰俯和倾斜的误差最大不超过5。
，并在恢复正常飞行后，会被机械垂直修正装置迅速消除。
锁定按钮在通电30s后使陀螺直立，此时仪表指示不会出现翻滚，掉电时会出现OFF标志。
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