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内容概要

　　《民航配载与平衡》共分为十章，讲述了飞机发展史、飞机的基本组成及其功能、飞行原理与飞
行性能、飞机的最大业务载重量、实际业务载重量配算、货运装载、飞机的重心与平衡、载重平衡图
、业务电报、配载与平衡离港操作。
《民航配载与平衡》的编写力求结构合理，理论性和实用性并重，每个章节都辅以运输生产中的实际
案例，使学生不仅能学习到相应的民航配载与平衡的操作技能，而且能掌握相应的工作原理，学习到
更广泛的民航知识。

　　《民航配载与平衡》既可作为民航运输、民航管理等相关专业的教材，亦可作为民航企业的培训
教材。
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章节摘录

版权页：插图：主操纵系统改变飞机的飞行姿态可通过驾驶员控制操纵机构实现。
操纵机构是驾驶员手脚直接操纵的部分，可以分为手操纵机构和脚操纵机构。
手操纵机构主要有驾驶盘式和驾驶杆式两种形式，大中型民航客机大多采用驾驶盘式手操纵机构。
转动驾驶盘可控制副翼的偏转，前推或后拉驾驶盘可控制升降舵的偏转。
脚操纵机构用于控制方向舵。
驾驶员的操纵信号可通过传动机构传递到液压助力器的输入端，将信号放大，然后用于作动各舵面。
通过操纵副翼、升降舵及方向舵的偏转，可以控制飞机在空中改变姿态。
2.2.3 飞机液压传动系统飞机大型化以后，一对副翼的重量就可达1吨以上，驾驶员操纵控制各操纵面
仅凭体力去扳动驾驶杆、踏踩脚蹬、拉动钢索使副翼或方向舵转动，那是绝对办不到的了。
此时飞机上就出现了传动机构。
飞机上的绝大部分传动机构采用的是液压传动系统。
液压传动系统由泵、管道、作动器、储液箱和阀门等组成。
储液箱中存放着专用液体（目前多用矿物油）.泵给液体加压，然后输送到管道系统中。
管道上设有各种阀门，通向飞机上各种需要液压的部件。
阀门控制管道中液体的流速、压力、流动方向。
管路的一端是发出力量的作动器。
作动器有两类：一类是作动筒，它是一个液压缸，缸中有活塞和推杆，液体在缸内推动活塞，活塞与
推杆一起向前运动，把变大的力量传出去；另一类是液压马达，它利用增压后的液体去冲击涡轮转动
，输出的是旋转的轴动力。
2.2.4 飞机电气系统飞机电气系统由供电系统和用电设备组成。
其中，供电系统的作用是向机上所有用电设备提供电能，通常又可把供电系统分为发电系统和配电系
统两大部分；用电设备则利用电能工作，以达到操纵舵面、照明、加温、通信等特定的目的。
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编辑推荐

《民航配载与平衡》为飞行技术专业建设系列教材之一。
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