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内容概要

　　《全国高等学校高职高专汽车类专业规划教材：汽车车身修复技术》从“汽车运用、维修企业岗
位要求”分析入手，结合多年高等职业技术院校培养高等技术应用型人才的经验，确定课程体系、教
学目标和教材的结构与内容，强化教材的针对性和实用性。
根据“以汽车运用与维修技能为主线、相关知识为支撑”的编写思路，精练教材内容，切实落实“管
用、够用、适用”的教学指导思想。
根据院校的教学设备和汽车行业的发展趋势，合理安排教学内容。
在使学生掌握典型汽车的相关知识和运用、检测、维修技能的基础上，介绍其他车型，尤其介绍能够
体现先进技术的相关内容，既保证教材的可操作性，又体现先进性。

Page 2



第一图书网, tushu007.com
<<汽车车身修复技术>>

书籍目录

第一章 车身维修的意义和特点第一节 车身维修的意义和特点一、车身的损伤及维修的意义二、车身
维修的特点三、车身维修的要求第二节 车身维修的工艺过程及标准简介一、车身维修的工艺过程二、
车身维修的标准介绍第二章 钣金展开第一节 概述一、展开图与展开画法二、可展表面与不可展表面
第二节 平行线展开法一、棱柱面管件的展开二、圆柱面的展开三、椭圆柱面的展开四、扭曲矩形管的
展开五、孔的展开第三节 一般位置线段实长的求法一、直角三角形法二、旋转法第四节 放射线展开
法一、棱锥面的展开二、圆锥面的展开三、孔的展开第五节 三角线展开法一、三角线法展开原理二、
三角线展开法实例第六节 板厚处理一、根据构件断面形状进行板厚处理二、根据构件接口形式进行板
厚处理第三章 手工成形技术与焊接第一节 钣金手工成形基本技术一、矫正操作二、折弯和制筋三、
收边和放边四、咬口工艺五、曲面制作第二节 氧一乙炔焊与气割一、气焊与气割设备二、气焊操作相
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理第七章 车身构件的更换与调整第八章 非金属车身的修理第九章 车身矫正技术
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章节摘录

　　需要说明的是，这4个固定点同时也作为车身尺寸测量的水平面基准，因此必须保证这4个点的尺
寸没有变化时才能作为永久性的拉伸固定点使用，当底盘部位可供夹持的固定点不足4个时，要首先
矫正出4个固定点的位置，并保证其基本尺寸的正确。
　　为使拉伸矫正时的车身更加稳固，有时需要另外再找出几处车身固定点，这些固定位置的选择要
有一定的依据。
首先这些附加的固定点必须是能够承受较大的反作用力的部位，在不承力的地方做多少固定点也是没
有意义的；第二，这些固定点要选择在车身没有损伤的部位，这些部位的总体形状尺寸没有变化，可
以永久使用。
　　对于拉伸部位周围的限制性固定更加重要，它保证需要矫正的部位可以得到更大的矫正力，同时
还不会引起周围不需要矫正的部位产生变形。
在进行顺序矫正时，已经得到矫正的部位必须要进行定位，否则后续的拉伸操作又会造成整体的二次
变形。
　　由于需要保证拉伸部位周围各个控制点位置的准确性，采用定位器来进行固定是非常好的方法。
定位器是定位器测量系统中用于测量车身上控制点的位置的专用工具，有销式定位器和螺旋固定定位
器等几种形式，它的测量原理在第5章中已经简单介绍过了。
定位器在车身维修中还有一个作用就是对控制点位置的固定，在进行车身构件更换时采用定位器固定
构件的位置可以大大提高安装定位的准确性和操作难度。
螺旋定位器是采用螺栓与螺纹的固定方式对控制点来进行固定的，可以承受很大的力，因此在对车身
需要拉伸矫正的部位周围的正确控制点进行固定时也可以采用它。
　　由于对周围不需矫正的部位进行固定的固定点在拉伸时承受非常大的反作用力，因此有时单独采
用一种固定的方式很难承受巨大的拉力，搞不好还会损坏固定装置和破坏原有的正确控制点的位置，
因此有必要进行多重的固定。
尽量使用更多的定位工具对损伤位置周围进行固定，在损伤部位周围没有合适的固定点的情况下，也
可以采取焊接临时钢片的方法，制造出一些可以夹持的固定点，用夹具完成固定。
　　综合以上所述，可以总结出以下几点，在进行车身矫正时要加以注意：　　对于整体承载式车身
必须使用多点固定的方式进行拉伸时的车身固定，一般要保证至少4个尺寸正确的固定点，并根据车
身结构和拉伸时的受力状况额外增加需要的固定点。
　　对于损坏部位周围的固定一定要保证位置准确不变，尽量多找几个固定点，确保能够承受拉伸时
的反作用力。
　　对车身部件和板件进行拉伸矫正时尽量使用多点牵拉和多向牵拉的方法，减少各点的受力，保证
板件的安全和扩大矫正范围，提高矫正的精度。
　　⋯⋯
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