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内容概要

102天问世的急就之作，竟成为活塞式战斗机的绝世经典，优雅的外形蕴藏着超强的战力，象征着同盟
国无可争议的制空权。
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章节摘录

　　事实正如阿特伍德想象的那样：当他脑海中的这架飞机成为现实之后，飞机的活塞发动机带动螺
旋桨，在飞行中提供的向前推力相当于1000磅的量级；与之相对应的是，如果飞机在25000英尺高度全
速飞行，冷却器吸入的空气温度被提升200华氏度、体积膨胀40个百分点，冷却器排气口每秒钟可以排
出500立方英尺的空气，其速度在500至600英尺／秒之间——这意味着冷却器的推进效率等同于一台推
力为350磅的微型喷气发动机！
　　此外，该设计还具备两个显著的优点：　　一、平衡重心。
在螺旋桨时代，发动机和巨大沉重的散热器是战斗机的机身之内质量最大的两个部件。
P-40的冷却器安装在引擎罩正下方，导致飞机重心前移，为此座舱的位置被迫向后移动以平衡重心，
飞行员的视野因此受到影响。
在阿特伍德的这款设计中，冷却器安装在机翼以及飞行员之后，飞机重心得到了自然而然的平衡。
　　二、减小阻力。
通常情况下，飞机高速飞行时，前方的空气并不会百分之百顺畅地流过冷却器，有小部分空气将逸出
进气口，与周围的机体结构相互作用变成不规则的紊流，这将增加飞机所承受的空气阻力并引发机体
震动。
因而，理想中冷却器的安装位置应当尽量靠后，以避免紊流对机翼和机身所产生的影响。
同时，冷却器的位置又必须与发动机保持在一定距离之内，以避免过长的冷却液管道带来超重的影响
。
因此，冷却器的安装位置便成为这款新飞机的设计关键，而北美公司将在减阻和减重之间找到一个最
佳的平衡点。
　　由北美公司提出一款改良或是全新设计的想法看似能够打动英国采购团，充满了成功的希望，但
实际上存在大量不确定因素。
阿特伍德从来没有听说过任何政府乐意购买一款没有按照具体规范书要求进行设计、没有经过任何竞
标、没有经过飞行测试验证的飞机。
因而，阿特伍德压下把这个新概念付之图纸的念头，仅仅在脑海中对其进行反复推敲。
　　1940年1月，英国采购团再次向北美公司提出为寇蒂斯公司代工生产P一40的建议。
这一回，阿特伍德鼓起勇气告诉金德博格，他想通过这次机会研发一款新型战斗机，以验证冷却器新
布局的构思。
金德博格对于这个想法相当支持，不过他对英国方面的态度不抱太多希望。
在当时看来，北美公司能够期望的最好结果是在生产订单之外获得改造一架P一40或者建造一架全新
验证机的许可。
　　于是，金德博格和阿特伍德代表北美公司向英国采购团的领导亨利-合尔夫爵士提交了一份计划书
，声称：同样基于P.40配备的艾利森公司v_1710液冷12缸发动机，北美公司可以为英国政府设计并制
造一款全新的战斗机，并保证新飞机拥有更远的航程以及更优异的性能。
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