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内容概要

　　多式联运已成为现代货物运送的主要方式，但在带来便捷和效率的同时也产生了一些难以解决的
问题，承运人的界定及其权利义务的区分就是其中之一。
在司法实践中，主要存在着承运人与代理人、无船承运人与货运代理人、承揽运送人与承运人以及承
揽运送人与多式联运经营人的身份辨析问题。
法律地位的不同，自然权利义务、法律责任亦各异。
为使我国多式联运得到更好发展，我们应统一国内多式联运，明确规定承运人的法律地位及权利义务
；扩大运输责任主体，延展承运人的责任期间，明确承运人及各履约方的权责划分。
其次，将&ldquo;履约方&rdquo;制度在我国未来的运输法中作出明确规定。
再次，配合多式联运快捷性的要求，发展两种极为重要的辅助性行业：货柜集散站经营业和承揽运送
业。
最后，为了与我国运输法制相协调，应废除无船承运人制度，其职能由承揽运送人担任。

Page 2



第一图书网, tushu007.com
<<多式联运中的承运人法律地位与权利>>

作者简介

陈玉梅，1975年6月出生，湖南邵东县人，武汉大学民商法学博士，现任贵州财经学院副教授、民商法
学学术带头人，主要研究合同法、商法总论和海商法。
参与国家社科基金项目一项，主持省级项目两项，先后在《法学杂志》、《甘肃政法学院学院》、“
求索》、《湖南社会科学》、《湖北社会科学》等杂志发表20余篇学术论文。

Page 3



第一图书网, tushu007.com
<<多式联运中的承运人法律地位与权利>>

书籍目录

引言一、研究背景二、研究意义三、研究现状四、研究方法与思路第一章  多式联运与承运人概述第
一节 多式联运概述一、多式联运的意义二、“多式联运”用语的辨析三、多式联运的特征四、多式联
运与特殊单式运输的区别第二节 承运人的界定一、承运人含义概述二、承运人概念的内涵与外延界定
三、缔约承运人与实际承运人的责任承担本章小结第二章  多式联运中的承运人类型第一节 实际承运
人一、实际承运人的定义与构成要件二、实际承运人与缔约承运人之间的法律关系三、实际承运人与
履约方的关系第二节 多式联运经营人一、多式联运经营人的定义二、多式联运经营人的特征三、对我
国法律关于多式联运经营人规定的评析第三节 无船承运人一、无船承运人概述二、无船承运人的民事
法律地位三、无船承运人与货运代理人的关系第四节 承揽运送人一、承揽运送人的定义与特征二、承
揽运送人与代理人、行纪人的关系三、承揽运送人的法律地位本章小结第三章  实务中承运人类型辨
析第一节 承运人与货运代理人的辨析一、承运人与代理人身份难以界定的主要原因分析二、国际上区
分代理人与承运人的主要方法三、我国法律对此问题的规定与评析第二节 无船承运人与货运代理人的
辨析一、二者难以区分的主要原因二、二者在理论上的主要区别三、无船承运人与货运代理人身份辨
认的主要依据第三节 承揽运送人与承运人身份的辨析一、承揽运送人与承运人身份界定的重要性二、
承揽运送人与承运人的主要区别第四节 承揽运送人与多式联运经营人的辨析一、案例：多式联运合同
项下多式联运经营人与承揽运送人的身份辨析二、承揽运送人与多式联运经营人的主要区别本章小结
第四章  多式联运中承运人的权利义务第一节 实际承运人的权利义务一、实际承运人权利义务的立法
例探讨二、实际承运人的主要权利和义务三、对我国法律规定的评析第二节 多式联运经营人的权利义
务一、国际公约对多式联运经营人权利义务的规定二、我国法律对此问题的规定及其评析第三节 承揽
运送人的权利义务一、报酬、费用请求权二、介入权与介入拟制权三、特殊留置权四、合理谨慎的注
意义务本章小结第五章  多式联运中承运人的责任承担第一节 实际承运人的责任承担一、实际承运人
的责任依据二、实际承运人的责任范围与期间三、实际承运人单独承担责任的要件第二节 多式联运经
营人的责任承担一、多式联运经营人的责任基础与归责原则二、多式联运经营人的责任追偿及其限制
三、多式联运经营人的赔偿责任及责任限制第三节 承揽运送人的责任承担一、承揽运送人的归责原则
二、承揽运送人对其履行辅助人的责任承担问题三、短期消灭时效本章小结第六章  《鹿特丹规则》
与我国对多式联运、承运人法律地位的规定及立法完善第一节 《鹿特丹规则》对承运人的新规定一、
《鹿特丹规则》对承运人法律地位的规定二、《鹿特丹规则》对承运人权利义务、赔偿责任的新规定
三、《鹿特丹规则》对我国多式联运中承运人制度的影响第二节 我国对多式联运及承运人法律地位的
规定与评析一、我国法律对多式联运的规定与评析二、我国对多式联运中承运人法律地位的规定与评
析第三节 对我国多式联运中承运人立法完善的若干思考一、制定国内统一的多式联运法律制度二、明
确规定承运人的类型及其权利义务三、规定履约方制度——承运人以外的众多责任主体四、发展两种
极为重要的辅助性行业：货柜集散站经营业和承揽运送业五、废除无船承运人制度本章小结附录：多
式联运有关法律法规（节选）参考文献后记

Page 4



第一图书网, tushu007.com
<<多式联运中的承运人法律地位与权利>>

章节摘录

版权页：   （四）根据收入取得方式 按照规定，无船承运人收取的是运费，并通过“背靠背”方式赚
取运费差价；而货运代理人收取的是佣金，是代理某项行为的报酬。
按照我国国家税务总局的规定，无船承运人从事无船承运业务收取运费应该使用《国际海运业运输专
用发票》，货运代理人应开具《国际货物运输代理业专用发票》。
因此，通过费用收取的方式以及开具的发票则可判断二者的身份。
Ranberg教授认为：“如果货运代理报自己的运价而不向客户说明其费用情况，这便是一个货运代理应
承担契约承运人责任的法律问题。
”在Tetroc案中，法官也主张收取“包干运费”是证明货运代理人的法律地位是承运人而不是代理人
的一个因素。
但与早期做法不同的是，提供“门到门”服务的货运代理人很少是根据付给承运人的运费按比例收取
佣金的。
大多数客户比较喜欢一揽子的付款方式。
在欧洲大陆的大陆法系国家中，人们开始倾向一揽子付款方式是决定货运代理角色的决定性因素。
所以仅仅根据货运代理人所收取服务报酬的性质来判断货运代理人的法律地位只能作为关联因素，而
非决定因素。
因此，单凭收取“包干费”这一事实本身并不能作为判定其身份的依据，还必须依据其他事实才能综
合作出判断。
 （五）根据交易习惯和交易历史 货运代理和无船承运业务环节众多，流程复杂，常常会出现约定不
明的情况。
因此，法院往往会十分重视他们与客户以前是否有过交易及双方之间的交易历史。
如果承、托双方在先前的交易中均以某种固定的法律地位行事，那么在一个与先前交易情况基本相同
的交易中，便可以根据当事人在先前交易中的地位来认定其在本次交易中的法律地位。
法院不会采信一个经验丰富的商人抱怨说，货运代理人没有向他解释过某单据的重要性。
如果交易过程中所使用的词句含糊，不易作出判断，这时，法院（如比利时）则很有可能做有利于托
运人的判定，即认定其为承运人或经营人。
 以上五个辨别无船承运人和货运代理人身份的依据，它们之间也有轻重、主次之分。
一般情况下，依据合同约定进行判断是主要的依据。
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编辑推荐

《多式联运中的承运人法律地位与权利义务研究》由中国社会科学出版社出版。
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