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内容概要

　　《焊接钢梁的疲劳抗力：有加劲肋、有焊连板者》出自NCHRP第12-7号项目的第二阶段，目的是
为钢梁桥的疲劳行为提供可靠信息。
为确定有加劲肋和有附连件的各细节的疲劳抗力，共制造了大约157根试件梁，并对其进行了试验。
（注：在这157根梁中，有单纯轧制梁29根。
又：附连件是attachments的一种译名，也可译为焊连板、焊连件，在《焊接钢梁的疲劳抗力：有加劲
肋、有焊连板者》这些译名均通用。
）　　《焊接钢梁的疲劳抗力：有加劲肋、有焊连板者》基于裂纹扩展的断裂力学理论应力分析，证
明指数回归模型是合适的。
理论分析为合理解释所观察到的行为提供了一种方法，也为说明另一些参数（如板厚和初始裂纹尺寸
）的影响，提供了合理途径。
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章节摘录

版权页：   插图：   标准差为0.1581。
图3.24所给出的95％保证值的95％置信限，可以用来定义横向加劲肋端头焊趾处的容许弯曲法应力Sro
。
此关系式既适用于仅与腹板焊接的加劲肋，也适用于与腹板和翼缘都焊接的加劲肋。
 3.2.5与往昔试验结果的比较 附录A对往昔的试验结果进行了小结。
数据来源于各种试件：有些所承受的应力条件，是不可能在实际结构中存在的；有些试件所呈现的腹
板宽厚比、还有加劲肋下端的截断点，不符合目前设计规范的规定，这会导致严重的腹板面外变形及
不允许的其他二次变形，以致疲劳裂纹扩展。
 为了和往昔的工作进行有意义的对比，属于下列5种情况者排除不计： ①腹板宽厚比超过192者（注：
这种薄腹板会发生鼓面振动，引起腹板在其区间边界处的疲劳开裂）； ②加劲肋端头和受拉翼缘内表
面之间的空隙，超过4倍腹板厚度者； ③加劲肋端头处所承受的剪应力对弯曲法应力的比，超过0.6者
； ④在有可见裂纹出现之前，由于在其他位置发生破坏，中止了疲劳试验者； ⑤在加劲肋端头处的
腹板剪应力，超过0.33σY者（注：σY表示钢的受拉屈服点）。
 忽略剪应力对弯曲法应力之比值超过0.6的试验数据，是合理的，这如前面在讨论弯曲法应力和主拉应
力之间的差异时所述。
在实桥构件中，裂纹扩展不可能发生在这一比值高的位置；因为，此处的主拉应力不可能高到使疲劳
发生。
承受交变剪力的钢梁试验，进一步证实了这一点。
 在多次加载期间，主拉应力方向不断变化时，弯曲法应力变得更为重要，而主拉应力也就不重要了。
当车辆通过桥梁时，实桥所承受的荷载将导致主拉应力方向不断变化。
因此，只有弯曲法应力，是适合考虑的应力。
 往昔对有加劲肋的梁的研究，往往是让试件梁的翼缘宽而厚、腹板相当薄，借以使其所测试的点具有
很高的剪应力对弯曲法应力之比。
这些试件梁并不代表实桥构件，仅仅是在让加劲肋截断点离翼缘较远且在较高的剪弯应力比的条件下
，才会有这样的裂纹。
当加劲肋在离翼缘Z”位置截断时，在应力条件几乎相同的情况下，就没有观察到裂纹。
在附录A和E中，对这些条件有进一步的讨论。
 在图3.25中，绘出了被保留（用以对比）的各个数据点，同时给出了图3.24中的均值回归线及置信限
。
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编辑推荐

《焊接钢梁的疲劳抗力:有加劲肋、有焊连板者》基于裂纹扩展的断裂力学理论应力分析，证明指数回
归模型是合适的。
理论分析为合理解释所观察到的行为提供了一种方法，也为说明另一些参数（如板厚和初始裂纹尺寸
）的影响，提供了合理途径。
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