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内容概要

军用直升机型号发展工程是一门交叉边缘学科，既具有相对的独立性又与其他学科有一定的联系，是
对军用直升机型号发展工程的本质和规律的反映。
本书采用嫁接与系统集成、开拓与创新的研究方式，根据我国多年来军用直升机与研制、航空订货和
直升机使用维护保障的实践经验，结合型号发展的实际与未来前景，并借鉴国外的国防采办、综合保
障等先进理论和学科，突出军用直升机型号发展工程特点和一般规律。
注意从直升机效能分析，寿命周期费用分析与控制，现代直升机效费权衡分析，直升机论证模式，直
升机总体结构设计与优化，直升机可靠性、维修性和保障性综合权衡，直升机保障性验证，直升机质
量控制，备件供应保障，直升机改进改型和加改装等各个方面的综合考虑和设计出发，并结合近年国
内外军机、民机设计实例，进行了详细论述。
    本书可作为从事直升机型号发展工程的工程技术人员和管理人员的参考书，可作为高等院校航空科
学与技术、管理科学与工程等专业的本科生的教学用书；也可作为航空装备管理、使用、维修和保障
部门，航空装备研究所，驻厂军事代表室等单位的管理干部、研究人员、工程技术人员的参考书。
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章节摘录

　　1．2．2直升机构造、研制特点　　直升机由机身、动力装置、起落架和不同于固定翼飞机的旋翼
系统、操纵系统及传动系统等部分组成。
直升机一般采用轮式起落架，轻型直升机多用滑橇式起落架，有些直升机的机身两侧有短翼。
单旋翼带尾桨直升机都有尾梁，在尾梁上装有水平尾面。
由于直升机是靠发动机提供旋翼动力带动旋翼转动而产生升力的飞行器，因此直升机旋翼在旋转时，
是个巨大的旋转体和振动源。
所以，直升机在构造和研制上，既有较简单的一面，又有较复杂的一面。
　　1．2．2．1旋翼结构和研制技术复杂　　旋翼是直升机最关键、最重要，同时也是最复杂的系统
，是直升机更新换代的标志。
旋翼的气动力设计和结构复杂，承力件制造工艺要求严格。
旋翼的性能在很大程度上决定了直升机的飞行性能，是直升机设计水平和技术难度的集中体现。
　　直升机前飞时，旋翼桨叶剖面上的相对气流不断交变，从而引起气动载荷的不断交变。
桨毂一般通过三个方向的铰与细长的桨叶相连，并要加装减摆器和桨叶限动器等。
旋翼是直升机结构中最复杂的部件，一些新技术、新材料、新工艺等的应用，都首先集中在旋翼上。
技术和费用上的高风险也集中在旋翼系统的研制上。
研制一套成熟实用、安全可靠、性能优良的新旋翼，一般必须经过旋翼模型风洞试验、旋翼模型组合
吹风试验、旋翼塔旋转试验，以及联合试车台试验和旋翼装机地面长试及试飞验证，这期间还需进行
一系列大量的设计及工艺性试验。
由于研制新旋翼所需的人力和时间的增加，研制工作的专家人数也相应增加，所以研制新旋翼需要高
技术、长周期和投入巨额的费用。
　　1．2．2．2机身结构和布局相对简单　　按平衡旋翼反扭矩的方式，直升机形式可分为单旋翼带
尾桨式、双桨共轴式、双桨纵列式、双桨横列式和倾转旋翼机等。
　　就单旋翼带尾桨直升机而言，它的机身主要由前机身、中机身、尾梁、平尾、垂尾等部分组成。
一般来讲，由于直升机过载较小，使其机身结构较固定翼飞机结构受力相对简化，使直升机结构形式
可多变，布局也相对容易。
对于武装直升机，因强调作战能力、生存性、抗坠毁、座舱纵列式布局、高度机动性、贴地飞行及良
好的敏捷性等，使直升机结构设计、减重等问题比一般固定翼飞机更为困难，其设计、制造难度也相
应加大。
　　⋯⋯
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