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前言

飞行是一个相对简单并被人们广泛研究的现象。
但也许你会很惊讶，飞行原理常常被人们误解。
举例来说，绝大多数有关升力的物理学解释都认为机翼横截面形状（即翼型）是产生升力的关键性因
素。
它们认为，机翼上部比较凸出，因而导致气流在机翼上方比在机翼下方流动得更远和更快。
然而，我们都知道，有些飞机能够倒飞，如图1-1中“雷鸟”战机（其机翼几乎一点厚度都没有）。
飞机倒飞时，翼型是倒置的，因此，以上那种说法不攻自破。
事实上，翼型对升力的产生几乎没有任何影响。
那些强调翼型的解释，充其量不过是误导而已。
有关这方面的内容我们将在第1章中讨论。
这里应当指出的是，翼型与机翼效率和失速特性很有关系。
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内容概要

　　飞行是一个相对简单并被人们广泛研究的现象，但飞行原理并不容易阐释清楚。
《认识飞行》的内容建立在牛顿三大定律的基础之上，介绍了有关飞行的几乎所有方面的问题，是初
学者认识、理解飞行的一部简单的教程，适合所有对飞行感兴趣的人群阅读。
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章节摘录

插图：所示的是一个涡轮叶片。
请注意，它是空心的，而且表面上有一些小孔，可以使内部冷却空气流过。
这些小孔使冷却空气在叶片表面周围形成气袋。
虽然这种气袋较薄，但却能使叶片经受住高温。
穿过涡轮机的空气压力是从高向低发展变化的。
而在压缩机中，空气压力是从低向高变化的。
正因为如此，涡轮叶片几乎没有失速的问题。
因此，穿过涡轮机的空气压力变化比穿过轴流式压气机的空气压力变化大得多。
因此，涡轮机中需要的级数比压缩机中的更少。
离开涡轮机的气体即使有部分能量损失，也不是很多，其自身仍具有大量的能量，可被用于产生推力
。
八，涡轮喷气式发动机最简单的喷气式发动机就是图4-10所示的涡轮喷气式发动机。
从根本上说，涡轮喷气式发动机是一种拥有扩压器和喷管的涡轮发动机。
扩压器的作用是使空气在进入压缩机之前达到一定速度，因为压缩机要达到最佳工作状态需要空气达
到一定的速度。
典型的进入压缩机的空气速度可能只是声速的一半（马赫数0.5 ）。
在一架以马赫数0.8 巡航的运输机上，扩压器可以使空气速度下降很多。
当飞机停在跑道末端时，扩压器需要提高空气速度。
然而，扩压器不是一种主动工作的装置。
事实上，“要求”多少空气流量进入发动机的是压缩机。
对于大多数喷气式飞机来说，扩压器是被动工作的，它只确保空气均匀的以正确的速度到达压缩机。
在超声速状态下，扩压器应尽可能高效地使进入的空气减缓到亚声速，这一点非常重要。
在涡轮喷气式发动机另一端的是喷管，它的作用是使排出的喷气达到要求的状态。
理想的情况是，排出的喷气能返回大气压力状态，这样空气就能以尽可能大的速度排出，也就能提供
最大的推力。
喷管的设计取决于喷气离开涡轮机之后的压力和速度。
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编辑推荐

《认识飞行(第2版)》是初学者认识、理解飞行的一部简单的教程、适合所有对飞行感兴趣的人群阅读
。
为了使更广大的读者能够轻松理解有关飞行和飞机的各种知识，《认识飞行(第2版)》以牛顿三大定律
为基础，解释了有关飞行的几乎所有方面的问题。
飞机必须产生足够的升力才能克服重力，升空飞行，这是飞机飞行的基本原理。
然而、要对这一基本原理进行符合逻辑的解释并不是一件简单的事。
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